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I
LES PREMIERS CONTACTS

Du fait que les marchands de I’Allemagne du Sud se sont intéressés au
commerce indien a partir de la route ouverte par Vasco de Gama on peut
supposer qu’ils ont pris connaissance de ’existence des points les plus importants
de la cote de Coromandel c’est-a-dire de Goa, Cochin etc., mais aussi des places
de la cote orientale de I’Afrique, d’autant plus que les navires des Portugais
prenaient la route par le pasbage entre la cote africaine et Madagascar. Ferdinand
Cron qui gérait une maison de commerce & Goa versla fin du 16e et au commen-
cement du 17e siécle a probablement maintenu des relations avec les places les
plus intéressantes de la cote africaine comme Mombaga et Sofala, mais ceci reste
une supposition, nous n’avons pas de documentation (1). De méme on peut
supposer que les Portugais du groupe de la «gente da nagao» qui se sont établis
a Hambourg et qui aussi ont eu des relations avec 'Inde ont eu des contacts avec
I’Afrique Orientale vu que maints navires portugais ont hiverné dans les ports de
I’ Afrique orientale (2).

(1) Hermann Kellenbenz, Ferdinand Cron, dans Lebensbilder aus dem bayerischen
Schwaben, Miinchen 1965, pp. 194 s ; id., Le front hispano-portugais contre 'Inde et
le role d’une agence de renseignements au service de marchands allemands et flamands,
dans Studia, Lisbonne 1963, pp. 263—289.

(2) Id., Le commerce du poivre des Fugger et le marché international du poivre, dans An-
nales, E.S.C. 11, 1956.
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Une nouvelle phase commenga vers la fin du 18e siécle quand la Guerre d’In-
dépendance des Américains, la Révolution Frangaise et leurs conséquences
facilitérent I’accés aux ports trans-océaniques. Ainsi dans la derniére décennie du
siécle Hambourg devint le marché intermédiaire pour des marchandises venant
de I'Inde, des iles de la Sonde et des Philippines. Pendant les années de 1792 a
1798 30 navires rentrérent de Calcutta, Madras, Bombay, Accra, Batavia et
Canton(3). Quelques uns touchérent Port-Louis,la capitale de I'Ile de France (4),
mais cette navigation n’avait rien a voir avec des relations commerciales directes
entre Hambourg et I’Océan Indien. Elle était la conséquence du fait que les
grandes maisons de commerce dans les «Présidences» dela Compagnie Anglaise
des Indes Orientales n’avaient pas suffisamment de navires pour leur fret et
pour cette raison profitaient des occasions qui s’offraient de la part des parti-
culiers qui prenaient la route de Hambourg, beaucoup d’entre eux étant des Amé-
ricains, qui profitérent de leur drapeau neutre (5). De 1794 & 1800 27 bateaux
quittérent Hambourg pour I'Océan Indien (6). En général la destination était le
Bengale ou I'Inde Orientale ; un seul navire alla & Traquebar, la colonie danuise,
ce qui indiquait des relations avec des maisons danoises. Avec la fin du siécle le
point culminant de ce trafic était atteint. Aprés 1800 ces relations commencerent
a décliner et finalement elles furent stoppées par les conséquences du blocus
continental de Napoléon (7).

11
APRES LE CONGRES DE VIENNE

Dans les années aprés le congrés de Vienne la situation changea sous plusieurs
aspects. La confédération Allemande (Deutscher Bund) qui succéda au Saint
Empire laissait les questions de politique commerciale aux membres particuliers,
Il dépendait de Ilinitiative des membres de la confédération de prendre des
contacts avec les partenaires pour conclure des traités de commerce. Les membres
les plus actifs étaient naturellement, & coté de la Prusse, les villes Hanséatiques.
La série de leurs traités de commerce commence par un traité avec I’Angleterre,
mais qui ne toucha pas le monopole de la Compagnie des Indes Orientales. Ainsi,
la Grande Bretagne maintenait le monopole de ses possessions coloniales. Entrer
en contact avec ces possessions était seulement possible en observant les limi-

(3) Ernst Baasch, Die Anfinge des modernen Verkehrs Hamburgs mit Vorderindien und
Ostasien, Mitteilungen der Geographischen Gesellschaft in Hamburg, XIII, 1897,
p. 94 ; Walter Kresse, Materialien zur Entwicklungsgeschichte der Hamburger
Handelsflotte 1765--1823, Hamburg 1966, p. 113.

(4) Auguste Toussaint, I’Océan Indien au-XVIlle siécle, Paris 1974, p. 62.
(5) Ole Feldbaek, India Trade under Danish Flag 1772—1808, Copenhague 1969, p. 187.
(6) Baasch, Die Anfinge des modernen Verkehrs, p. 94.

(7) Walther Vogel, Die Hansestidte und die Kontinentalsperre, Pfingstblitter des
Hansischen Geschichtsvereins IX, 1913, p. 23,
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tations imposées par les Actes de navigation et d’autres resfrictions (8). Dans les
régions asiatiques les premiers traités furent conclus avec la Turquie, en 1839 et
en 1844, En 1842 et en 1857 des traités avec la Perse suivirent (9). En 1859 il
fut possible de conclure une convention avec le sultan de Zanzibar, ’ile en face
de la cote de ’Afrique Orientale qui promettait d’offrir une bonne base pour
le commerce avec la région de I’Océan Indien occidental (10).

11
LA NAVIGATION ET LE COMMERCE AVEC ZANZIBAR

Aprés le congrés de Vienne, quand la navigation des ports les plus importants
de I’Allemagne, Hambourg et Brénie prit un nouvel essor, quelques navires des
deux ports, a 'occasion, touchérent I’ile de la Réunion, qui était possession de
la France et I'ile Maurice qui avait été occupée par les Anglais en 1810. En
1836 Hambourg établit un consulat & Maurice, confié au marchand Robert
Stein en 1840. ‘

Jusqu’alors la coOte orientale de I’Afrique n’était pas encore entrée dans les
considérations commerciales des marchands de Bréme et de Hambourg, et ce fut
le capitaine d’un voilier qui entra en contact avec elle on pourrait dire par
hasard. Au mois de juillet de 1843 un schooner de Bréme,’Alf, capitaine Hans
Albert Rodatz, né & Hambourg, mais citoyen de Bréme, alla a Newcastle pour
charger du charbon quele capitaine vendit a Funchal,le port de Madére. Avec du
vin et du lest il continua son voyage, passant le Cap de Bonne Espérance. II
continua son voyage dans la direction d’Aden (qui avait été occupé par les
Anglais en 1839) pour voir s’il y avait des possibilités de commerce dans la
Mer Rouge. Elies se montrérent décevantes. Au retour il fit escale a 1'ile de
Zanzibar, ou il nota ses observations. Il trouva que 1’ile était un bon marché
pour des perles vénitiennes, des draps de différentes couleurs, de la poudre, des
fusils d’origine anglaise, des miroirs, du cristal de Bohéme, des plats et tasses de
porcelaine, du fil de laiton, du fer suédois et des articles pour ’armement de
bateaux (12). Rodatz arriva 8 Hambourg au mois d’aotit 1845 (11). C’était le
temps ol & Hambourg la maison Oswald & Co., aprés que des projets de faire
le commerce de Chine eussent échoué,décida d’essayer de commercer avec

(8) O.E. Krawehl, Hamburgs Schiffs—und Warenverkehr mit England und den englischen
Kotonien 1814—1860, Cologne—vienne 1977, p. 463.

(9) Jiirgen Priiser, «Die Handelsvertrige der Hansestidte Litbeck, Bremen und Hamburg
mit iiberseeischen Staaten im 19. Jahrhundert,» dans Veréffentlichungen aus dem
Staatserchiv der Freien Honsestadt Bremen 30, Bréme 1962 ; Siawusch Sohrab, Die
deutsch—persischen Wirtschaftsbeziehungen vor dem Ersten Weltkrieg, Frankfurt-
Berne 1976. pp. 91 s.

(10) Ernst Hieke, Zur Geschichte des deutschen Hendels mit Ostafrika, Das hamburgische
Handelshaus Wm. Oswald & Co., Teil I, 1831-1870, Hamburg 1939, pp. 106 s.
(11) 1bid., pp. 101 s.

(12) Ibid., p. 103.
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I’Afrique orientale. Il y eut des contacts avec Rodatz (13), et au mois de sep-
tembre de 1846 celui-ci quitta Hambourg, maintenant comme capitaine du
brick Afrika pour un voyage au cours duquel il visita les Amirantes, les Seychelles,
les Comores, Massawa, Djeddah, Hodeida, Aden et Zanzibar.

Pendant le voyage il était accompagné de Wilhelm Schmeisser qui, pendant
que Rodatz visitait les ports de la Mer Rouge, resta 3 Zanzibar pour faire des
achats. Parmi les marchandises achetées se trouvaient 50 caisses et 17 sacs de
copal, du girofle 960 livres de poivre rouge, de I'huile de coco, 6000 moules
appelées « museau de beuf », et 30 sacs de semence de sésame. En avril
Schmeisser quitta Zanzibar via la Mer Rouge et la Méditerranée, pendant que
Rodatz, faisant le tour de I’Afrique, arriva 8 Hambourg au mois d’aoiit 184814).
Avec l'expérience de ces deux voyages Rodatz pouvait rapporter & la maison
Oswald que Zanzibar était {a place la plus favorable pour le commerce sur la
cote orientale de I’Afrique. En octobre 1848 Schmeisser alla & Zanzibar via
Aden et Bombay pour acheter des marchandises. Ainsi il se trouvait sur l'ile
avant que Rodatz arrivat avec son bateau. Celui-ci quitta Hambourg au mois de
novembre pour son troisiéme voyage et au commencement du mois de juin
1849 il établit une agence surl’ile de Zanzibar. Malheureusement Rodatz mourut
pendant son voyage de retour a la hauteur de Madagascar au mois de septembre
1849 (15). Entre-temps un autre marchand de Hambourg, Adolf Jacob Hertz,
avait envoyé ses batsaux 3 Zanzibar & partir de 1844. Il s’était informé que
c’était une bonne spéculation d’acheter des cauris sur la cote de I’Afrique Orien-
tale et de les vendre en Afrique Occidentale (16). Maintenant la Compagnie
Oswald entrait dans le méme commerce et avec un plus grand succés que Hertz.

Pour comprendre les possibilités qui s’offraient au marchand européen vers
le milieu du 19e siécle, il faut connaitre la situation politique. La dynastie arabe
qui avait établi son pouvoir 8 Oman et a Mascate a partir de 1741, avait étendu
son influence, sous Said Ben Sultan (1791—1856), jusqu’aux iles de Zanzibar et
Pemba et la région cotiére de 1'Afrique Orientale. Aprés la mort de Said cet
Empire fut partagé entre ses fils. Déja a partir des années trente une branche de
la dynastie s’était établie sur Zanzibar. Elle fut représentée pendant les années
1856—1870 par I'Imam ou Sultan Seyd Madjid Ben Said et aprés par Seyd
Bargash. A co6té des cocotiers il y avait des plantations de girofle sur les deux
iles. Le commerce se trouvait dans les mains de marchands arabes et indiens (17).
Ce sont des marchands des Etats-Unis qui entrérent en contact avec Zanzibar en

(13) Ibid., pp. 101 s. et Percy Ernst Schramm, Deutschland und Ubersee. Der deutsche
Handel mit den anderen Kontinenten, insbesondere Afrika, von Karl V. bis zu
Bismarck, Braunschweig etc. 1950, pp. 320 s.

(14) Hieke, Zur Geschichte des deutschen Handels mit Ostafrika, p. 105.
(15) Ibid., my. 110 s.

(16) Wilhelm Hertz, Adolph Jacob Hertz, Hamburg 1867 ; Hieke, Zur Geschichte des
deutschen Handeb, pps 67 s.

(17) Zanzibar : J.M. Gray, History of Zanzibar from the Middle Ages to 1856, London
1962.
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1830, bientot des Anglais et des Frangais suivirent. En 1844 Adolf Jacob Hertz,
un marchand de Hambourg, déja mentionné, établit un commerce de cauris qui
lui donna des protits considérables sur la cote occidentale de I’Afrique. Aprés
que le capitaine Rodatz eut découvert le secret du commerce de Hertz la maison
Oswald & Co. établit une agence en 1849 sur I'ile de Zanzibar et la fit suivre
d’une agence a Lagos en 1852. A partir de 1851 5 bateaux faisaient le commerce
des cauris pendant qu’un bateau fut pris pour la navigation directe entre
Hambourg et Zanzibar (18). On apportait des produits manufacturés de
Hambourg pour acheter des cauris échangés ensuite contre de I’ivoire, de I’huile
de coco et d’autres articles sur la cte occidentale de I’Afrique. Sur le marché de
Zanzibar on achetait, de plus, des marchandises comme I’ivoire, la gomme copal,
le sésame, le girofle, I’orseille, le bois d’ébéne et de grenadille, les carapaces de
tortue, la cire, les peaux et d’autres produits coloniaux. Quand le commerce de
cauris déclina pendant les années soixante, le commerce avec les autres articles
était si bien développé qu’on pouvait le continuer sans les cauris. Sur le catalogue
d’articles importés nous trouvons des armes, de la poudre,' de ’eau-de-vie, des
cotonnades, des perles et d’autres produits manufacturés. A partir de 1863 le
charbon s’y ajouta, un produit important pour P’approvisionnement de la marine
britannique. '

En 1847 la maison brémoise Droege et Van Karff envoya un schooner a
Zanzibar avec I’intention de conclure un accord avec le sultan, mais sans succes,
Hertz lui-méme se retira du commerce de Zanzibar en 1859. Entre temps, en
1853, ia maison Hansing & Co. était entrée en contact avec Zanzibar et étendit
son commerce au Mozambique et 4 la Somalie. La maison la plus importante
restait Oswald & Co. Elle tenait la premiére place devant trois entreprises amé-
ricaines, deux frangaises et une britannique. Pour remplacer Schmeisser, dont la
santé n’était pas bonne, le fils ainé du chef, Albrecht Percy Oswald, fut envoyé
a Zanzibar. Il y arriva au mois de février 1852 avec I’Adele Oswald (19).

A la mort du sultan Seyd Said en octobre 1856 son fils Seyd Madjid lui suc-
céda, mais il lui manquait 'énergie pour se maintenir contre le parti de son frére
Seyd Bargash. A partir du mois de mai 1853 la filiale de la maison Oswald porta
ouvertement le nom Oswald. Albrecht Percy Oswald était assisté par son frére
cadet William Henry et deux autres Allemands. Le commerce des cauris et de
I'huile de palme gagnait de plus en plus d’importance par rapport aux autres
produits du pays. Généralement deux fois par an on chargeait des produits pour
Hambourg. Des articles d’exportation de Hambourg pour I’Afrique Orientale
étaient peu demandés, pour cette raison les envois de monnaie en espéces étaient
nécessaires (20).

Entre temps la concurrence croissante de la part des Frangais avait des consé-

(18) Schramm, Deutschland und Ubersee, p. 329 ; Hieke, Zur Geschichte des deutschen
Handels mit Ostafrika, p. 114.

(19) Ibid., pp. 117 s.
(20) Ibid., pp. 138 s.
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quences. C’est Adolph Jacob Hertz qui devait I’éprouver le plus. A partir de
1851 il ouvrit une agence a Zanzibar sous le nom de «Gebrider Horn». Les
fréres Gustav et Ernst Horn en effet le représentaient. Mais & partir de 1857 le
bon temps du négoce des cauris avec la cdte de I’Afrique Occidentale s’approcha
de sa fin. Hertz essaya d’ouvrir des relations avec le Mozambique, mais il échoua
14 aussi. Au commencement de 1859 son dernier voilier venant de ce pays arriva
A Zanzibar. Au mois de mars 1859 I’entrepot fut liquidé, le reste des marchan-
dises fut vendu a Oswald & Co. Le 20 avril 1859 le dernier bateau de Hertz
(Gustav und Ernst) arriva & Zanzibar. Aprés avoir vendu le chargement les fréres
Horn quittérent Zanzibar au mois de juin, pour rentrer a Hambourg via
Aden (21). Au mois de juin 1859 le fils ainé de Oswald, William Henry, conclut
un traité cornmercial entre les 3 villes hanséatiques et I'Imam Seyd Madjid. Le
premier consul hanséatique fut John Witt, le représentant principal de la Maison
Oswald a Zanzibar aprés William Henry Oswald qui quitta Zanzibar en été de
cette méme année (22). Avec la baisse du commerce des cauris I’exportation de
produits gagna d’importance, particuliérement la gomme copal, les semences de
sésame et le girofle. Pour I’orseille du Mozambique on entra en contact avec un
Portugais, Soares, et avec le port de Tanga. A partir de 1861 on doubla les
2 chargements pour Hambourg. Parmi les exportations européennes, le charbon
de Cardiff devint intéressant & cause d’un contrat avec la marine britannique
pour I’ Afrique Orientale a partir de 1863 (23).

v
LES CONTACTS AVEC MADAGASCAR

A la suite de la baisse du commerce des cauris la maison Oswald entra en
contact avec Madagascar. Le capitaine Zoder fit les premiers voyages a partir de
1857 avec son bateau Electric flash. On se servait d’un marchand arabe,
Abdallah Ben Dulab. La cdte occidentale avec Manombo comme centre semblait
particuliérement prometteuse, malgré des troubles politiques. Les cauris et
I'orseille étaijent des produits d’exportation malgaches. Fin juin 1858 Abdallah
rentra de Manombo, laissant son frére Bakary a sa place. Plus tard Abdallah
retourna @ Manombo. Entre temps on trouva que la cire était un autre produit
malgache intéressant. Au mois de mars 1860 Abdallah termina son deuxiéme
voyage laissant 2 Manombo son frére une seconde fois. En juin 1860 Abdallah
alla @ Madagascar de nouveau. Le commerce continua, malheureusement la
baisse continue des cauris provoqua une restriction des échanges avec Madagascar.
Les produits préférés étaient I’orseille, la cire, 1’écaille et les cuirs. Les places les
plus importantes pour les échanges étaient Maintirano et Tuléar (24).

(21). Ibid., pp. 144 s.

(22) Ibid., pp. 153 s.; Schramm, Deutschland und Ubersee, p. 332.
(23) Hieke, Zur Geschichte des deutschen Handls in Ostafrika, pp. 178 s.
(24) Ibid., pp. 180s.
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Le commerce de la maison Oswald avec Zanzibar se développait trés bien. Au
commencement du mois d’avril 1866 le profit de la maison faisait 170.000 S.
Pendant la guerre de sécession, les chances des Hambourgeois étaient si bonnes
qu’'ils purent gagner la premiére place parmi les étrangers. Mémes les-Frangais
perdirent. Aprés ’abandon par la maison Oswald du commerce de la cote oc-
cidentale de I’Afrique les relations avec Madagascar furent intensifiées. Abdallah
mourut au mois de février 1869 a Zanzibar. Maintenant on essayait de continuer
sur ses traces. Le capitaine Pauls fit la navette avec son bateau, le Zanzibar, et, a
coté de Maintirano, Nossi-Be et Anorotsangana étaient les places les plus visitées.
Les articles les plus importants étaient I’orseille et la cire. Hans Heinsich Theodor
Schultz fit un voyage a Madagascar pour préparer la fondation d’un établissement
a Nossi-Be ou I'on espérait acheter du sucre. On envova I’Afrique de Hambourg
a Madagascar directement. Les résultats de cette expédition ne furent pas aussi
bons qu’espéré, mais on suivit le chemin conimencé. La direction de 1’agence de
Zanzibar fut confi€e & Carl Brock, Schultz était chargé des affaires avec Mada-
gascar. En décembre 1869 Fritz Oswald quitta Hambourg pour Zanzibar, pour
diriger I’ensemble de I’entreprise en Afrique Orientale (25).

En 1875 on établit une agence a Tamatave. D’autres piaces furent visitées par
les capitaines des bateaux de la maison,

L.e nombre des bateaux qui maintenaient le contact entre Hambourg et
Zanzibar monta 4 7 en 1857 (avec 748 commerziast). En 1869 c’étaient de
nouveau 7 bateaux, mais avec 1060 last maintenant. D’autres points culminants
furent les années 1875 (avec 2472 NRT) (26) et 1878 (avec 2070 NRT). Aprés
cela on enregistre une baisse du nombre de bateaux. Jusqu’a 1883 trois bateaux
(Nubia, Zanzibar et Lagos) visitaient Zanzibar et les ports de Madagascar. Tous
les trois faisaient une tournée par an. Un vapeur, le Madagascar, qui fit son
premier voyage en 1872 via le canal de Suez, était trop grand. Apiés trois voyages,
a partir de 1874, il fut occupé au transport de riz entre Bangkok et Hongkong.
A partir de 1883, avec le zanzibar, Iére des vapeurs se stabilise. Les voiliers
furent vendus, saut un «Schonerbrigg» qui, en 1886, voyagea entre Zanzibar et
Madagascar. Maintenant le vapeur faisait deux ou trois tournées par an pour
faire les transports entre Hambourg, Zanzibar et Madagascar. Il resta en service
jusqu’a la fin du siécle (27).

[autre maison pour le commerce entre Hambourg et I’Afrique Orientale,
Hansing & Co. possédait 2 navires pour la liaison entre Zanzibar, le Mozambique,
et Hambourg en 1871. En 1872 elle acheta un autre navire, mais I’'un d’eux se
perdit sur la cOte de Zanzibar. En général les deux navires qui restérent en
service faisaient un ou deux voyages entre Hambourg et 1’Afrique Orientale.
En 1891 ils furent vendus (28).

(25) Ibid., pp. 205 s.

(26) A partir de 1875 on remplaca les Last par les Nettoregistertonnen, cf. Kresse, Die
Fahrtgebiete der Hamburger Handelsflotte, p. 339.

(27) Ibid., pp. 242 s.
(28) Ibid., pp. 244 5.
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Un nouveau chapitre commence avec la fondation de la Deutsch-Ostafri-
kanische Gesellschaft en 1885 par Carl Peters. Hansing & Co. établirent des
agences a4 Dar es salam et Bagamoyo, tandis que la maison Oswald maintenait
sa position a Zanzibar. En 1890 la «Deutsche Ostafrika-Linie» fut fondée avec
la participation des maisons C. Woermann, Hansing & Co. et quelques banques.
Oswald & Co. resta en dehors (29).

(29) Ibid., pp. 244 s; Karl Brackmann, 50 Jahre Deutsche Afrika—Schiffahrt. Zur
Geschichte der Woermann-Linie und der deutschen Ostafrika-Linie, Berlin 1935.
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