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NOTE PRELIVIN.IRE SUR LA RENTABILITE ECONOMIQUE
: BT FINANCILRE DES CHALUTIERS CREVETTIERS -
E MALGACHES EN 1983

par RAZAFINDRALAMBO N.Y.

RE SUME

L'activité de 1'industrie crevettidre se base e:sentiellemant sur
l'exploitation des chalutiers qui constituent 70 & 75ﬂ des inveatisaements
totaux. Depuis la naissance de cette industria, les chalutiers ne eessent
d'augmenter en nombre, en tonnage brut, et en puissance., On recense, en 1983,

48 bateaux de deux sortes (chalutiers-glaciers et chalutiers-congéleteurs) ruis

mais & caractéristiques fechniques hétérogenes.

Dans la recherche de la rentabilité économique et financiére de chaque'
type de chalutiers, ces derniers ont été classés en cing (5) groupes suivant
leur puissance (allant de 150 CV & 1250 CV).

Bn terme de cofits, le chalutier de 150 CV slest révélé 1e moing oné-~
reux & ltactivité, mais ses oapacités réduites, sa trop courte autonomie '
{ 3 & 5 jours) limitent son rayon d'action (ne peuvent opérer qu'a proximité
des ports). In terme de résultats finsnciers par contre, le chalutier de
1250 CV semble le plus rentable. :

L'exercice 1983 étant exceéptionnellement favorable du point de vue
des ventes, ces premidres conclusions seront confirmées ou non par des obser=
vations futures sur plusieurs années. '

INTRODUCTION

Partie du ndant en 1967, la p8cherie de crevettes malgache comptait
35 chalutiers en 1977 et 48 chalutiers en 1983 (dont 41 sont opérationnels).

Suivant cette évolution numérique, le tonnage brut ainsi que la
puissance motrice totale augmentent. De plus les appareils de détection
évoluent vers la sophistication (ebandon du try-net au profit d!écho~-sondeurs
plus sensibles aux concentrations de crevettes et utilisation de radars en 5
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navigation et en opération de nuit ...).

Cette communiecation préliminaire'ae propoge d'étudier dans quelles
mesures ces améliorations de Im=flotte qui signifient une augmentation des
colts unitaires des chalutiers et des dépenses de fonckionnement, sont justi-

fides par des accroissements de oaptures.

En d'autres termes, l'objectif de cette étude est d'dvaluer la
rentabilité économique et financitre de chaque type de chalutiers exploitant

les eaux malgaches.,

I.~ LA FLOTTE CREVETTIERE '
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Tfableau 1.~ Les caractéristiques techniques de 1la flotte opérationnelle

en 1983,

C ¢ chalutier-congélateur

G 1 chalutierwglacier _

* ¢t puissance motrice totale s—_(2) x (3)
* % 3 jauge brute totale :+ 3 (2) x (4)

e+o tdonnées non disponibles

source ¢ d'aprés enquBtes du C.N.R.O.
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Par rapport & 1977, l'effectif des chalutiers a augmenté de 17, la
jauge brute et la puissance motrice par unité navale ont connu un accroisse-
ment moyen, respectivement de 310 et de 3,6,

: L'accroissmment prépondérant de la jauge brute peut s'expliquer par
l'amélioration des aﬁpareils de détéction quil diminuent le temps de plBche et
qui augmentent les possibilités de capture j d'ol ndcessité de posséder une
cale & plus grande capaéité.

Il y a plus de chalutiers-congélateurs (65% environ dels flotte totale)
que de chalutiers-glaciers en 1983,

% Du feit de 1l'importance croissante du nombre de chalutiers-congélateurs
(multiplié par 1,5 entre 1977 et 1983), il devient nécessaire de modifier
1tunité navale de référence (un chalutier-glacier de 15 m LHT, développant
une puissence motrice de 150 CV) qui n'était valable que pour la zone Nord-
Oyest 3 mals 1'hétdrogéndité de la flotte rend difficile d'une autre part
1'identification d'une mouvelle unité navale de référence & appliguer pour
toute la obte Ouest et dlautre part la classification par caractéristiques
similaires’'des bateaux.

II.~ RENTABILITE ECONOMIQUE LT FINANCIERE

II.1.~ Les caractéristiques financiéres des chalutiexrs

L'étude dela rentabilité portera sur trois sociétés qui ont fourni
des données. Pour des raisons nratiques, les chalutiers ont été classés en
cinq groupes selon leur puissance.
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Tableau 2.~ Les caractéristiques financidres des chalutiers en 1985,
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Les captures des trois sociétés ~ont atteint 4000 tonnes™ environ pour une
valeur de 10,3 milliards de Pmg et ont occasionné des frais de l'ordre de
3,9 milliards de Pmg. Le carburant constitue le tiers des charges variables

*

(y compris les dépenses afiférentes & 1'utilisation des deux barges-containers
qui assurent seulement le transport des captures du bateau~pécheur jusgu'su
port).

Pour une sortie annuelle, en moyenne

- un chalutier-glacier de 150 CV dépense 60 millions de Fmg pour une prise de
77 tonnes de crevettes entidres

- un chalutier-glacier de 270-280 CV dépense 83,8 millions de Fmg pour une
oapture de 92,5 tonnes j

- un chalutier de 365-400 CV occasionne des frais de l'ordre de 119 millions
de Fmg pour une capture de 116,5 tonnes j

« un chalutier-congélateur de type 450-500 CV dépense 162 millions de Fmg
environ pour une capture de 150 fonnes ;

- et un chalutier de 1250 CV rapporte 205 tonnes dépensant 256 millions de
Fog.

IT+2+~ Analyse de rentabilité en termes de cofits

Dlaprés le tableau 2 et les observations ci-deésus, 11 apparaft &
premi2re vue et en terme de cofits totaux que le type de chalutier développent
une puissance motrice de 150 CV est le plus rentable avec des frais moindres
de 779 Fmg le kilogramme de orevettes entidres., Il semblerait aussi que plus
le chalutier est puissant, plus il occasionne des frais supplémentaires élevds.

e e 3
150 cV 11 SRS }
' 270.260 CV 92,5 v BA,8- U 1.0 2
. 365400 OV - 13 SRR RS, - I 0,98
| 450-500 CV E 150 s 0,92 :
L 1250 oV 5 i ome 5 gel i el :

Tableau 3.- Rapport tonnage/ooﬁt par type'unitaire de chelutiera.

* y -compris 138 tonnes capturées par 4 bateaux thailandais qui- ont commencé
leur activité vers le milieu de la saison (Juin).
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 Le chalutier de 150 CV présente aussi le rapport le plus intéressant

sous llangle tonnage .
cofit

Cependant ses caractéristiques téchhiques réduites telles gue sa taille,
son autonomie et sa capacité ... ne lui permettent pas d'entreprendre de longs
voyages et de couvrir l'aire de dispersion élevée des crevettes sur toute la

c8te Ouest. De plus le confort des marins est trés soumaire.

WARREN et GRIFFIN (1980) ont distingué deux sortes de cofits pour mieux
appréoier la rentabilité i

- cofits variables des colonnes (3), (4), (5), (6) du tableau 2 3 les "autres
frais variables" concernant les frais d'entretien et de réparation, les embal- -
lages et manutention, les matériels de péche ...}

- goflts fixes : comprenant les amortissements et les assurances des bateaux
(colonne 7).

Pour chaque oclasse de chalutiers on obtient les pourcentages de ces
cofits 3

. Cofits variables(%): Cofits fixes (%): Total(%)

el

cale b mle o m

3 "

i 150 OV : 85,5 14,5 100

| 270-260 CV : 84,6 e P v
! 365=400 CV 90 R T L 100
! 450-500 CV 86 14 T e
, 1250 ov ¥ 84 = 16 AR

Tableau 4.- Colts variables et cofits fixes (%).

Sous l'angle des cofits variables, et mégligeant les cofits fixes qui
pourraient biaiger l'analyse (1'4ge des chalutiers n'étant pas le méue)
ltexploitation du chalutier-congélateur de 1250 CV semble plus intéressant.

Néanmoins, en comparaison avec les chalutiers crevettiers du Golfe
du Mexique ou les colts variables constituent 70-75% des cofits totaux, les

chalutiers malgaches accusent un pourcentage trop élevé de ce méme colt. Ceci



peut s'expliquai par la différence de prix de carburant, de fournitures de

peche ... entre les deux pays.

II.3.= Analyse de rentabilité en terme de résultata financiers

, Trois des quatres sociétés ont dégagé dans 1l'ensemble, un résultat
A'exploitation bénéficiaire de 3,3 milliards environ et un résultat net de 2,3
milliards en fin 1983. Ce qui signifie que l'année 1983 a été profitable pour 3
1tactivité orevettidre bien que la flotte ntait &té utilisée & 857 de sa oapa-
aité totale.

.

Les premiers résultats financiers par type de chalutiers sont 3

Résultat ' Résultat par

. Types (nombre)_é Recettos ; Frais totaux é global | type

L 150 0V(4) 1 791,5 i L 4550,5 i+ 41376 ;
2702280 OV (11) . 2621, C gk L £1699,2 | 4 1545 |
365400 CV_(11) 330045 1306, L +£1994,2 ; +181,3 :
- 450500 €V (7) 269642 | 113449 L4 156143 f + 22%. ~
L 1250 6V (1) 5276 L oRn 4 27146+ 2716 :

Tableau 5.- Résultats financiers par type de chalutiers.

De point de vue des wésultats financiers, clest le chalutier de 1250 CV
qui est le plus rentable.

Pourra=t-on conclure que ce chalutier est le plus rentable économigue-

ment 7

. Il faudra congidérer les jnconvénients et les avantages de llexploita-
tion d'une telle unité nawale face aux réalités biologiques et géographiques
de Eadagasoar. Ce chalutier-congélateur assure certainement une production
supérieure et hautement valorisée du fait de son systdéme de conservation et de
ga plus grande endurance et capacité d'un c8té ; mais d'un autre c8té, il ne -
peut pas opérer prés des ctes. De plus l'achat d'un tel type de chalutier qui
egt trds ondreux n'est pas & la portée de toutes les sociétés. Son exploitati—
on peut &tre combinée toutefols avec un chalutier-glacier de type 270-280 CV
ou avec un chalutier-congélateur de 450-500 CV.



Le probldme qui se pose estccelui de 1tidentification de la combinai-
gon optimal de ces typés de chalutiers représentant le meilleur rapport pour
les sgociétés et 1l'économie nationale, '

CLARK ot KTRKWOOD (1979) proposent la disponibilité simultanée de trois
sortes de paramdtres : technologiques (coefficient de capturabilité ...) et
biologiques et économiques, pour pouvoir établir un modéle bio-économique et
résoudre lo problime d'optimisation envisagé.

CONCLUSION FT DISCUSSION

Compte tenu des données disponibles, on peut déja préfoir, pour
1'aménagement & entreprendre dans 1l'industrie crevettiére malgache, le choix
futur de deux types de chalutiers les plus intéressants & exploiter.

En attendant l'arrivée et le traitement d'autres informations biologi-.
ques (efforts de pdche de chague type de chalutier «ss) et économiques, deux
facteurs limitent déja le modeéle biodconomigue:& élaborerjce sont

- 1'estimation dtautres cofits que CLARK et KIRKWOOD (1979) appellent "Colt
dtopportunité et de déplacement " qui peuvent rapporter un profit minimum
supplémentaire pouvant décider les armateurs 4 entreprendre un long voyage
(ex. 3 du Cap St André au Cap St Sébastion ou vice-versa) 3

- l'éyaluation des avantages et/ou inconvénients aooiaﬁx de 1l'exploitation
dtun tel ou tel type de chalutiers pour les marins dont il ne faut pas négli-
ger les difficultés de conditions de vie et de travail & bord.

L'angmentation de la rentabilité nécessite aussi un entretien ot une
véparation permanente et vigilante de ces chalutiers,






